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Vorwort

Mit der Fertigstellung der 4. Lechbrlcke
sind wir bei der Verwirklichung eines
modernen Verkehrskonzepts fur Augs-
burg und der Anbindung unserer Stadt
an die Region einen wichtigen Schritt
weitergekommen. Denn eine Briicke
schafft Verbindung, und wir brauchen
in jeder Beziehung Anschlul3.

Schon frih entwickelten sich an FluRR-
Ubergangen Lebens- und Handelszen-
tren. Weil Brlcken Verkehr ermogli-
chen, und Verkehr bedeutet Begeg-
nung der Menschen, Austausch von
Waren. Nur wo man , miteinander
verkehrt”, kann auch Kultur wachsen.

Produktion ist auf Absatz angewiesen,
ohne Produktion, im weitesten Sinn,
auch die von ldeen, gibt es keine
Arbeitsplatze. Und der Absatz braucht
Wege. Verkehr ist Grundvoraussetzung
fUr jegliches Gedeihen, fur Entwicklung.
Verdammt man den Verkehr, bleibt nur
der Weg in die Isolation.

Wir brauchen Verkehr. Wir brauchen
aber auch geregelten Verkehr, der die
Menschen und die Umwelt mdglichst
wenig belastet, vielmehr ihnen dient.
Weil wir uns fir die Zukunft entscheiden,
fir Nachbarschaft, fir Austausch, fur
ein Miteinander.

Die 4. Lechbricke - und in der Folge
die Verbindung zum Augsburger Siden
- tragt dazu bei, dafld Augsburg eine
nach allen Seiten offene und lebendige
Stadt bleibt, eine Stadt, in der man
sich trifft und von der wiederum Waren
wie |deen ins Umland und in die Welt
gehen. Eine Stadt, in der man gerne
miteinander verkehrt.

Moge die neue Brlcke einem besseren
Miteinander dienen!

T

Dr. Peter Menacher
Oberblrgermeister

/&Ork(/ \/&{M Loodec

Dr.Karl Demharter
Baureferent



Gelander der neuen Briicke aus Edelstahl



Die Bauphasen

Verankerung der Spannbewehrung
im Uberbau

Erstellung der Grindung fir
die beiden westlichen Briickenpfeiler
||| NI mittels Bohrpfahlen
( (je Pfeiler acht Bohrpfahle)
H u H |] 1 ° Ferer )

Uberbauschalung
(stidliche Briickenhalfte)

Betonieren der Fahrbahnplatte Schalung des Briickenpfeilers
des stidlichen Uberbaus



ar Herstellen der Bohrpfahle fir die
/("' @l Unterfihrung Berliner Allee
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Bewehrung (Armierung)
des Bruckenuberbaus Berliner Allee
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Rohbauten der Unterfihrung Berliner Allee und der Lokalbahnuntérﬁjhrung



Errichten einer Stitzwand aus
Gabionen im AnschluBBbereich der
Lokalbahnunterfiihrung

Schalung und Bewehrung
eines Brickenwiderlagers der
Lokalbahnunterfiihrung

Fertiggestellte Lokalbahn-
unterfihrung



Fertiggestellte Geh- und Radweg-
unterfiihrung an der Schackstral3e

Betonieren der Bodenplatte fir die

Geh- und Radwegunterfiihrung an
der SchackstralRe

Stitzwande bzw. Trogquerschnitt der

Geh-und Radwegunterfiihrung an
der Schackstral3e

Schalung des Widerlagers und der
anschlieBenden Stiitzwand der

Geh- und Radwegunterfiihrung bei
der Schillerschule



Kosten der MalRnahme

Grunderwerb 7 552 600.- DM
Ingenieurleistungen 3886 700.- DM
Rodungs- und Abbrucharbeiten 1144 700.- DM
Bau der 4.Lechbrlicke 10 122 300.- DM
Bauwerk Knoten Berliner Allee 2 390 300.- DM
Bau der Lokalbahnunterfiihrung 1287 800.- DM
Geh- und Radwegunterfiihrung an der Schackstralde 1560 300.- DM
Geh- und Radwegunterflihrung an der Schillerschule 477 800.- DM
Leitungsverlegungen 3536 000.- DM
Stral3enbauarbeiten 13 382 600.- DM
Umlegung der Lokalbahn 597 100.- DM
Beleuchtung 1500 000.- DM
Sonstige Ausstattung (Lichtsignalanlagen, Schutzplanken, Beschilderung, Markierungen etc.) 645 600.- DM
Larmschutz passiv und aktiv 1360 500.- DM
Pflanzarbeiten 1135 500.- DM
Kunst am Bau 200 000.- DM

Gesamtkosten

50 779 800.- DM

Ursprlinglich veranschlagte Gesamtkosten (gemaf’ Zuschuf3antrag)

50 760 000.- DM

Die Kosten der Maflinahme konnten trotz zusatzlichen Ausbaus der Berliner Allee
(von geplanten 750 Metern auf nun 1340 Meter) eingehalten werden.

Die Mallnahme wird vom Freistaat Bayern mit voraussichtlich ...

33 000 000.- DM

bezuschul3t.
(65% nach GVFG - 15% nach FAG der zuschufRfédhigen Kosten )

Die Kunst am Bau wird von der Stadtsparkasse Augsburg mit...

50 000.- DM

zusatzlich unterstitzt.




Technische Daten zur GesamtmalRnahme

Ausbaulange des 1. Abschnitts der SchieifenstraRe 620 Meter
Vier Fahrspuren mit Geh- und Radwegen sowie seitlichen und mittlerem Grlinstreifen
Ausbaulange der Berliner Allee 1334 Meter
Zwei Fahrspuren mit Geh- und Radwegen sowie seitlichen Grinstreifen
Verlegung der Lokalbahn Lange 760 Meter
Ingenieurbauwerke:
Lechbrtcke Lange 130 Meter
Breite 25.66 Meter
Unterflhrung Berliner Allee Lichte Weite 9 Meter
Breite 32 Meter
StUtzwande Berliner Allee 205 Meter
Unterflihrung Lokalbahn Lichte Weite 9 Meter
Breite 34 Meter
StUtzwande Lokalbahn 103 Meter
Geh- und Radwegunterfihrung SchackstraRe mit Rampen Lange 138 Meter
Breite 5 Meter
Geh- und Radwegunterfiihrung bei der Schillerschule Lange 32 Meter
Breite 4 Meter
Larmschutzwéande Lange 745 Meter
Hohe 1.30 - 4.00 Meter




-« Berliner Allee

Ansicht
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Q BrickenUberbau
in Spannbetonausfihrung

9 Grindung der Brlckenpfeiler mittels
12 Meter langen Bohrpfahlen

@ Brickenpfeiler mit optisch gestalteter
Oberflache

@ Widerlager mit Flachgriindung
G Mittlerer Wasserspiegel

G Hoéchster Hochwasserstand



Langsschnitt

in Feldmitte
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Uber Pfeiler

-

BllcherstraRe —

Querschnitt
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Technische Daten zum Briickenbauwerk 4. Lechbriicke

Bogenférmiges Dreifeldbauwerk.
Grindung der Widerlager als Flachgrindung.

Grindung der Pfeiler mittels 12 Meter langen Bohrpfahlen.

(Sondervorschlag der Firma Bilfinger & Berger)

Hauptabmessungen:

Gesamtlange des Bauwerks einschlieRlich der beiden 130 Meter
Uferweg-Unterflihrungen

Lichte Weite ( FluR6ffnung) 82 Meter

Hohe der Fahrbahnen Gber mittlerem Wasserspiegel

12,30 Meter

Gesamtbreite (Zwei getrennte Uberbauten)

25,66 Meter

Querschnittaufteilung:

Zwei Richtungsfahrbahnen mit je 6,75 Meter

13,50 Meter

Zwei Geh- und Radwege mit je 4,00 Meter 8,00 Meter
Mitteltrennstreifen 3,00 Meter
Zwei Randstreifen mit je 0,58 Meter 1,16 Meter
Hauptmassen: Beton 5683 Kubikmeter
Stahl 570 Tonnen
Spannstahl 111 Tonnen

Tragfahigkeit:

Unbeschrénkt far alle nach der StralRen-

verkehrsordnung zugelassenen Fahrzeuge

(= Briickenklasse 60/30)
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Einschalung der nordlichen Briickenhalfte und Rohbau slidliche Briickenhalfte



Spatenstich

Rodungsarbeiten, GroRbaumverpflanzungen,

und Abbrucharbeiten

Umbau Knotenpunkt BllicherstraRe
in Verbindung mit dem Ausbau
der Linie 1

StraRenbauarbeiten

Verlegung der Lokalbahn und Bau
der Unterflhrung Lokalbahn

Bau der beiden Geh- und Radweg-
unterfihrungen an der SchackstralRe
und bei der Schillerschule

Bau der 4.Lechbrlcke
Bau der Unterflihrung Berliner Allee

Pflanzarbeiten

Bauherr:

Stadt Augsburg
Verantwortlich:

Baureferat und Tiefbauamt

Die Stadt Augsburg dankt

allen an der Planung und Ausfihrung
beteiligten Firmen, Ingenieurbliros
und Behdorden.

14

am 14.12.1993

vom Marz 1993 bis Marz 1994

im Sommer 1994

vom September 1994 bis Juli 1997

vom Oktober 1994 bis Dezember 1995

vom April 1994 bis Juni 1995

vom September 1994 bis Oktober 1996

vom November 1995 bis Oktober 1996

vom Herbst 1996 bis Herbst 1997

Impressum

Herausgeber: Stadt Augsburg
Verantwortlich: Tiefbauamt

in Zusammenarbeit mit dem Amt fir
Offentlichkeitsarbeit

Gestaltung und Realisierung:

Eisele & Bulach, Augsburg

2000/Stand 1997



Fertiggestellte Lechbricke
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